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民用飞机设计参考机种之一
波音 -"-O%0" 洲际型四发涡扇运输机

@%"3(:-"-H%0" 9()"/1%()3("(),$G%./H"(:3("8N")53/$3("/

11波音 -"-O%0" 洲际型是美国波音飞机公司生产

的四发涡扇运输机% 该机原为 S&-O/" 试验研究机#

于 !$T% 年首飞#后为空军改装成空中加油机#定为

iDO!ST#并在此基础上发展成民用机#即波音 -"-O

!0"#此后又不断改型%

里程碑

!$T%#-11S&-O/" 试验研究机首飞#后定名为

iDO!ST

!$TT#-11在iDO!ST基础上发展民用型 -"-O!0"

!$T-#!011-"-O!0" 首飞

!$T/#$11-"-O!0" 获R3A型号合格证

!$T/#!"11-"-O!0" 投入航线使用

!$&"#&11-"-O!0"W"O!0" 改进型$首飞

!$&!#S11-"-O!0"W获R33型号合格证

!$T$#!!11-"-O00""O!0" 改进型$获 R33型号

合格证

!$T$#!11-"-OS0" 洲际型首飞

!$T$#-11-"-OS0" 获R33型号合格证

!$&0#!11-"-OS0"W洲际型首飞

!$&0#T11-"-OS0"W洲际型获R33型号合格证

!$&0#&11-"-OS0"W洲际型投入航线使用

!$&S#%11-"-OS0"D洲际型获R33型号合格证

!$&S#&11-"-OS0"D洲际型投入航线使用

!$&"#011-"-O%0" 洲际型获R33型号合格证

波音 -"-O%0" 洲际型三面图
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设计特点

波音 -"- 型除原型机 S&-O/" 外#主要改型有!

波音 -"-O!0"1是波音第一种生产型#能在多个

航线上满载跨洋飞行% 安装普惠公司 % 台 gQSDO&

涡轮喷气发动机#单台推力 & !0%+:% 与原型机 S&-O

/" 比较#机身加长了#机身宽度增加 "#%!L为

S#-&L% 可载 !/! 名旅客%

波音 -"-O!0"W1是O!0" 的改进型% 安装 % 台

普惠公司gQS>O!"单台推力 - -!/+:$或 gQS>OS"单

台推力 / !&T+:$涡扇发动机% 采用新型内机翼前缘

和 % 个附加的前缘襟翼% 最大巡航速度增加到

"#$!%

波音 -"-O00"1尺寸&构造与O!0" 型相似#但装

有 % 台普惠公司 gQ%3OS 发动机#单台推力为

- !&-+:%

波音 -"-OS0" 洲际型1为远程跨洋飞行的型

号#翼展和机身都加长了% 装有 % 台普惠公司

gQ%3OS 或OT"单台推力 - !&-+:$或 gQ%3O$"单台推

力为 - &0"+:$或 gQ%3O!!"单台推力为 - $%T+:$涡

轮喷气发动机% 可载客 !/$ 名% 最大航程可达

!" """+L以上%

波音 -"-OS0"W洲际型1是OS0" 洲际型的改进

型% 安装 % 台普惠公司 gQS>OS 或OSW涡扇发动机#

单台推力 / !&T+:#装有 0 台反推力装置% 采用新的

前后缘襟翼和更长的翼展和低阻翼尖%

波音 -"-OS0"D洲际型1在OS0"W基础上改为

客货混合型和全货型两种% 前者在机身前部增设

0#S!LZS#%"L的大货舱门#并提高了地板承载能

力#可载客 0!T 名% 后者不载旅客#整个上层舱可承

载货物 0!T#TL#0 个下层舱可承载 T"L

S 货物% 货

物系统可载 !S 个 0#0%LZS#&/L或 0#0%LZS#-%L

*3+型集装箱#驾驶舱后部设有 ! 个机组人员休

息区%

波音 -"-O%0" 洲际型1外形结构与OS0" 相同#

改装了推力更大的康维[iT"/ 涡扇发动机#单台推

力 - $%T+:%

设计特点

机翼1悬臂式下单翼#展弦比 -#"T&#翼根翼弦

!"#SSL#翼尖翼弦 0#/%L% 上反角 -j#机翼安装角

0j#!'% 弦线后掠角 STj% 全金属双梁破损安全结

构% 中翼穿过机身保持连续% 每侧机翼上的外侧

普通副翼和内侧较小的副翼系由铝合金蜂窝壁板

组成% 每边机翼上的 0 块富勒襟翼和 ! 块填角襟翼

均是铝合金结构% 每边机翼上的内外发动机挂架

的两段前缘襟翼由液压操纵% 副翼前方机翼各侧
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有 0 块液压操纵的铝合金扰流板% 主飞行操纵装置

由气动力进行平衡并通过弹簧调整片进行手操纵%

低速时的横向操纵通过 % 块副翼以及与之联动的扰

流板进行#高速时的横向操纵只通过内侧副翼和扰

流板进行% 扰流板也可对称地打开作为减速板使

用% 机翼前缘采用热空气防冰%

机身1全金属半硬壳式破损安全结构% 机身

截面为*

r

+形#以便在保证客舱宽度的条件下截面

较小%

尾翼1悬臂式全金属结构% 方向舵上装有反

平衡调整片和配平调整片% 每个升降舵装有配平

和操纵调整片% 全动式水平尾翼可为电动或手动%

方向舵由助力操纵% 有小型腹鳍%

起落架1液压可收放前三点式% 主起落架为

四轮小车式#向内收入机身% 前起落架为双轮式#

向前收入机身% 当起落架完全放下时#起落架舱门

关闭% 起落架在飞行中能放下#当扰流板也打开

时#可使飞机的下沉率最大可达 % T-"L'L,*% 使用

油气减震器% 主轮尺寸为 %&LZ!&L#轮胎压力为

!!#0T Z!"

T

9̂'前轮尺寸为 S$LZ!SL#轮胎尺寸为

/#!" Z!"

T

9̂% 装有多盘式刹车带防滑装置%

动力装置1% 台涡扇发动机#装在翼下吊舱内%

载有 % 个主油箱#0 个备用油箱和 ! 个中央翼油箱%

油箱最大容量为 $" 0$$U% 可用压力加油和重力加

油% 滑油总容量为 !/0U%

座舱10 人制驾驶舱#可设置飞行工程师和导

航员座椅% 最大载客量 !/$ 人% 有 % 个厨房和 T 个

盥洗室% 机身左侧前后各有 ! 个旅客登机门% 右侧

前后有厨房服务门% 客舱地板下机身下段机翼前

后有行李舱% 客舱和行李舱都是增压空调的%

系统1空气循环&空调和增压系统采用 S 台发

动机驱动的涡轮压气机% 座舱压差为 "#&" Z

!"

T

9̂#液压系统压力为 0!" Z!"

T

9̂#用于起落架收

放&前轮转弯操纵&机轮刹车&襟翼收放&扰流板和

飞行操纵等% 电气系统包括 % 台 S" 千伏安或 %" 千

伏安 !!T'0"" 伏三相 %"" 赫交流发电机和 % 台 -T

安培变压整流器进行 0/ 伏直流供电% 无辅助动力

装置%

仪表和电子设备1按用户要求装不同设备%

外部尺寸

1翼展 %S#%!L

1机长 %&#&!L

1机身长度 %%#STL

1机身宽度 S#-&L

1机高 !0#$SL

1平尾 !S#$TL

1主轮距 &#-SL

1前后轮距 !-#$/L

1客舱门"每侧$

11高Z宽 !#/SLZ"#/&L

1前行李舱门

11高Z宽 !#0-LZ!#00L

1后行李舱门"前$

11高Z宽 !#0%LZ!#00L

1后行李舱门"后$

11高Z宽 "#/$LZ"#-&L

内部尺寸

1客舱"不包括驾驶舱$

11长度 SS#$$L

11最大宽度 S#TTL

11最大高度 0#S!L

11地板面积 !"&#!/L

0

11容积 00&L

S

1行李舱

11前 0%#&TL

S

11后 0T#&0L

S

面积

1机翼 0&/#&/L

0

1副翼 !!#0%L

0

1后缘襟翼 %"#T!L

0

1前缘襟翼 0#T!L

0

1尾翼 S"#%-L

0

1方向舵"包括调整片$ $#%/L

0

1平尾 T/#"&L

0

1升降舵"包括调整片$ !%#"SL

0

重量与载荷

1使用空重 &" S""+:

1最大商载 0T /TT+:

1最大起飞重量 !%! T0"+:

1最大停机坪重量 !%S SST+:

1最大零油重量 /& !/"+:

1最大着陆重量 $S /$T+:

1最大翼载 T0&#/+:'L

0

1最大功率载荷 %#%&+:'+:?=

性能&平均巡航重量'

1最大平飞速度 ! ""0+L'8

1最大允许俯冲速度 "#$T

1最大巡航速度"- &0"L高度$ $T%+L'8

1经济巡航速度 /T%+L'8

1失速速度#"襟翼向下#

11111 最大着陆重量$ 0"S+L'8

1使用升限"海平面$ //%L'L,*

1D3A起飞至 !"#-L S 0%TL

1D3A着陆自 !TL 0 00"L

1着陆滑跑 $!"L

1航程"最大燃油#允许爬升

111和下降#无余油$ !" /%"+L

1航程"最大商载#允许爬升

111和下降#无余油$ - /S"+L

"高培仁$
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